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Agenda

1.Flugvorbereitung

2.Massen- und Schwerpunktberechnung

3.Route/Navlog

4.Kraftstoffberechnung

5.Flugplan
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Flugvorbereitung

Kartenmaterial

Start/Ziel/Ausweichflugplatz: Flugplatzkarte (Rollen), VFR An-/Abflugblatt

ICAO 1:500000 Karte, 1:250000 Karten

Masse- und Schwerpunktberechnung

für Start, Landung & Landung bei Ausweichflugplatz

Berechnung der Flugleistungsdaten

Startrollstrecke, Startstrecke, Steigflug, Reiseflug, Sinkflug, Landestrecke, 
Landerollstrecke

Flugdurchführungsplan (Flightlog)

Kraftstoffberechnung

ATC-Flugplan

Flugsicherungsunterlagen

NOTAM, VFR-Bulletin, Start/Ziel/Ausweichflugplatz Textinformation aus AIP

Wetterberatung

Dokumente

Lizenz, Medical, Sprechfunkzeugnis, Ausweisdokument, Checklisten, Flugbuch, 
Bordbuch, Flugzeughandbuch
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Kartenmaterial

ICAO 1:500000 Karte

 → online Digitalkarte

1:250000 Karten
z.B. Sichtflugkarte Wien

An-/Abflugkarten

für Start, Ziel und Ausweichflugplätze

AIP vs. Jeppesen

Flugplatzkarte
für Start, Ziel und Ausweichflugplätze

Rollkarten

AIP vs Jeppesen
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Flugplatzinformation

AIP Part AD

Flugplatzkarten

Position, Höhe, Frequenzen, Pisten, Kraftstoffe, Services, Betriebszeiten, besondere 
Hinweise, Flugplatz-Website, etc.

 → vgl ausländische AIP

PPR
Prior Permission Required

Vorher anrufen, Platz hat keine Betriebspflicht!
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BCMT/ECET

BCMT – Begin of Civil Morning Twilight

Beginn der bürgerlichen Morgendämmerung

ECET – End of Civil Evening Twilight
Ende der bürgerlichen Abenddämmerung

aus AIP

festgelegte Zeiten für österreichische Flughäfen

Tabelle in AIP GEN 2.7
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NOTAMS

NOTAM – Notice to Airmen

Austro Control Homepage: AIM  AIM Produkte  NOTAM-Übersicht→ →

oder Streckenbriefing

Homebriefing

Flugplanungssoftware

jeweils für

Abflugplatz

Enroute (durchflogene FIRs)

Zielflugplatz

Ausweichflugplatz
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Wetter

Wetter Briefing

METAR/TAF: Abflug/Ziel- und Ausweichflugplätze

LLSWC Alps – Low Level Significant Weather Chart Alps

Wind/Temperatur Karte

GAFOR – Sichtflug-Streckenvorhersage für Schlechtwetterrouten

Flugwetterübersichten

SAT/Radarbilder

www.austrocontrol.at/flugwetter

http://www.austrocontrol.at/flugwetter
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Flugdurchführungsplan (Flightlog)
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Koppelnavigation

“Koppelnavigation oder Koppelung (koppeln, verbinden), engl. dead 
reckoning, ist die laufende näherungsweise Ortsbestimmung eines 
bewegten Objekts aufgrund von Bewegungsrichtung (Kurs) und 
Geschwindigkeit (Fahrt).”

wikipedia
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Koppelnavigation

Direkt A  B (“Luftlinie”) oft nicht möglich/sinnvoll→

Gelände, Notlandemöglichkeit, Luftraum, Wetter, etc.

Mit steigender Distanz wird Fehler größer (Abdrift, Steuerfehler)

Koppelnavigation ist Grundlage für Flugdurchführungsplan (Flightlog)

auch in Flugplanungssoftware (PC/Apps)
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Wegpunkte

Kurze Teilstücke

max ~10 min Flugzeit

Erkennbare Wegpunkte

Beispiele

Gelände (z.B. Berge, Pässe)

Gewässer (z.B. Seen, Flussmündungen)

Gebäude (z.B. Burgen, Kirchen, Schlösser)

Strassenkreuzungen (Autobahnkreuz)

Flugplätze
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Wegpunkte

ICAO 1:500000 Karte

Rückseite: Legende
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Strecke LOAV LOWG

Auswahl der Wegpunkte für einen Flug

von Bad Vöslau (LOAV)

nach Graz (LOWG)

Routing östlich vom Hochwechsel
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LOAV - LOWG Wegpunkte

1. LOAV

2. T

 → unabhängig von Pistenrichtung

3. Hohe Wand
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LOAV - LOWG Wegpunkte

4. A2/S6

Autobahnkreuz

5. Aspang-Markt
A2 Südautobahn

6. Pinkafeld (LOGP)
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LOAV - LOWG Wegpunkte

7. LODH – Hartberg LKH

8. Herberstein
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LOAV - LOWG Wegpunkte

9. Gleisdorf

10. Lassnitzhöhe

11. Autobahn-Ost

12. LOWG
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Wahl des Ausweichflugplatzes

Ausweichflugplatz (Alternate)

Distanz zum Zielflugplatz

Kraftstoffplanung, Navigation

bei Schlechtwetter evt. auch am Alternate Schlechtwetter (z.B. LOXN, LOAN)

geeignete Piste

Landestreckenberechnung, Startstreckenberechnung

NOTAMs

Betriebszeiten (PPR, ECET)

Treibstoffverfügbarkeit

auch Abflugflugplatz kann ein Alternate sein
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LOAV - LOWG Wegpunkte

Ausweichflugplatz

Fürstenfeld, LOGF

700 m Asphalt

Weiz, LOGW

näher, aber 440 m Graspiste
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LOAV - LOWG Strecke

1 LOAV

2 AVT

3 Hohe Wand

4 A2/S6

5 Aspang-Markt

6 LOGP - Pinkafeld

7 LODH - Hartberg

8 Herberstein

9 Gleisdorf

10 Lassnitzhöhe

11 Autobahn-Ost

12 LOWG

ALT LOGF
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Kurse & Distanzen

Kursdreieck, Plotter

Kurse aus der Karte messen

Distanzen aus der Karte messen

ICAO 1:500000 Karte

1cm = 5km

Geografisch Nord (rechtweisend)



23

Kurse

Rechtweisende Kurse (TC)
mit dem Kursdreieck
aus der Karte messen.

TC

1 LOAV -

2 AVT -

3 Hohe Wand ?

4 ToC ?

5 A2/S6 ?

6 Aspang-Markt ?

7 LOGP - Pinkafeld ?

8 LODH - Hartberg ?

9 Herberstein ?

10 ToD ?

11 Gleisdorf ?

12 Lassnitzhöhe ?

13 Autobahn-Ost ?

14 LOWG -

ALT LOGF ?
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Kurse

Rechtweisende Kurse (TC)
mit dem Kursdreieck
aus der Karte messen.

TC

1 LOAV -

2 AVT -

3 Hohe Wand 205

4 ToC 168

5 A2/S6 168

6 Aspang-Markt 189

7 LOGP - Pinkafeld 175

8 LODH - Hartberg 221

9 Herberstein 243

10 ToD 210

11 Gleisdorf 210

12 Lassnitzhöhe 242

13 Autobahn-Ost 240

14 LOWG -

ALT LOGF 81



25

Distanzen

Distanzen (nm) mit dem Kursdreieck
aus der Karte messen.

1 cm = 5 km

TC Dist

1 LOAV -

2 AVT -

3 Hohe Wand 205

4 ToC 168

5 A2/S6 168

6 Aspang-Markt 189

7 LOGP - Pinkafeld 175

8 LODH - Hartberg 221

9 Herberstein 243

10 ToD 210

11 Gleisdorf 210

12 Lassnitzhöhe 242

13 Autobahn-Ost 240

14 LOWG -

ALT LOGF 81
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Distanzen

Distanzen (nm) mit dem Kursdreieck
aus der Karte messen.

TC Dist

1 LOAV - -

2 AVT - 4.1

3 Hohe Wand 205 7.7

4 ToC 168

5 A2/S6 168 9

6 Aspang-Markt 189 9.6

7 LOGP - Pinkafeld 175 10.1

8 LODH - Hartberg 221 9.3

9 Herberstein 243 7.4

10 ToD 210

11 Gleisdorf 210 7.7

12 Lassnitzhöhe 242 5.8

13 Autobahn-Ost 240 5.2

14 LOWG - 2.5

ALT LOGF 81 27.1
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Wahl der Reiseflughöhe

Wahl der Reiseflughöhe

Gelände

Mindestflughöhe

Wetter (Wolken, Wind)

Lufträume (LO-R, LO-D, etc.)

VFR Halbkreisflugregeln

Missweisender Kurs über Grund!

ICAO 1:500000 Karte: Maximum Elevation Figure
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Prüfungsfrage
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Prüfungsfrage
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Flughöhe

Eintragen der MEF

Reiseflughöhe

Platzrunde D in LOAV: 2500 ft

Bis Hohe Wand unter Luftraum C: 2500 ft

Steigflug zwischen Hohe Wand und A2/S6

Reiseflug (westliche Kurse): 4500 ft

Gleisdorf: 3000 ft

Flug nach LOGF (östlicher Kurs): 3500 ft
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Flughöhe

Eintragen der MEF

Reiseflughöhe

Platzrunde D in LOAV: 2500 ft

Bis Hohe Wand unter Luftraum C: 2500 ft

Steigflug zwischen Hohe Wand und A2/S6

Reiseflug (westliche Kurse): 4500 ft

Gleisdorf: 3000 ft

Flug nach LOGF (östlicher Kurs): 3500 ft

TC E Dist ALT

1 LOAV - - - -

2 AVT - 48 4.1 2500

3 Hohe Wand 205 48 7.7 2500

4 ToC 168 48 c

5 A2/S6 168 48 9 4500

6 Aspang-Markt 189 48 9.6 4500

7 LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500

8 LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500

9 Herberstein 243 57 7.4 4500

10 ToD 210 57 4500

11 Gleisdorf 210 57 7.7 d

12 Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000

13 Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000

14 LOWG - 71 2.5 -

ALT LOGF 81 57 27.1 3500
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Top of Climb

Steigflug

zwischen Hohe Wand und A2/S6

Top of Climb (ToC)
Punkt an dem Reiseflughöhe erreicht ist

A2/S6Hohe Wand

2500 ft

4500 ft

ToC

? nm

9 nm

? nm
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Top of Climb

Steigflugleistung

Steigflugbeginn: Hohe Wand

von 2500 ft auf 4500 ft

LOAV 011200Z VRB02KT 18KM
FEW020CU BKN060SC 23/08 Q1013

Gesucht

Kraftstoff: ?

Zeit: ?

Entfernung: ?
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Top of Climb

Steigflugleistung

Steigflugbeginn: Hohe Wand

von 2500 ft auf 4500 ft

LOAV 011200Z VRB02KT 18KM
FEW020CU BKN060SC 18/08 Q1013

Lösung

Temperatur: ISA+5

Kraftstoff: 4.1 – 2.2 = 1.9 * 1.1 = 2.1 l

Zeit: 7.8 – 3.9 = 3.9 * 1.1 = 4.3 = 4’18”

Entfernung: 8.8 – 4.7 = 4.1 * 1.1 = 4.5 nm

 → Ergebnisse ohne Wind!
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Wetter

Temperatur

ISA+5

Wind (Wien)
2500 ft: 010/10

climb: 015/13

4500 ft: 020/15

Wind (Graz)

4500 ft: 020/25

descent: 020/22

3000 ft: 020/20
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Top of Climb

Steigflugleistung mit Wind

Kraftstoff: 2.1 l (kein Windeinfluss)

Zeit: 4.3 = 4’18” (kein Windeinfluss)

Entfernung: 4.5 nm ohne Wind

Gesucht

Entfernung mit Wind: ?
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Top of Climb

Steigflugleistung mit Wind

Kraftstoff: 2.1 l (kein Windeinfluss)

Zeit: 4.3 = 4’18” (kein Windeinfluss)

Entfernung: 4.5 nm ohne Wind

Lösung

TC im Steigflug: 168, Wind 015/13 

Rückenwindkomponente: 12 kt

Entfernung mit Wind: 4.5 + 12 * 4.3 / 60 = 5.4 nm
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Steigflug

Einfügen von ToC
TC O Dist ALT

LOAV - 48 - 767

AVT - 48 4.1 2500

Hohe Wand 205 48 7.7 2500

ToC 168 48 5.4 c

A2/S6 168 48 3.6 4500

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500

Herberstein 243 57 7.4 4500

Gleisdorf 210 57 7.7 3000

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000

Autobahn-Ost 240 71 5.2 2000

LOWG - 71 2.5 1120

LOGF 81 57 27.1 3500
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Top of Descent

Sinkflug

zwischen Herberstein und Gleisdorf

Top of Descent (ToD)
Punkt an dem Sinkflug beginnt

GleisdorfHerberstein

4500 ft

3000 ft

ToD

? nm

7.7 nm

? nm
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Sinkflug

Sinkflug

Sinkflugende: Gleisdorf

von 4500 ft auf 3000 ft

LOWG 011300Z VRB02KT 9999
CAVOK 23/08 Q1013 =

Gesucht

Kraftstoff: ?

Zeit: ?

Entfernung: ?
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Sinkflug

Sinkflug

Sinkflugende: Gleisdorf

von 4500 ft auf 3000 ft

LOWG 011300Z VRB02KT 9999
CAVOK 23/08 Q1013 =

Lösung

Temperatur: ISA+5

Kraftstoff: 0.9 – 0.6 = 0.3 l

Zeit: 6.1 – 4 = 2.1 = 2’6”

Entfernung: 13.1 – 8.8 = 4.3 nm

 → Ergebnis ohne Wind
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Top of Descent

Sinkflug

Kraftstoff: 0.3 l (kein Windeinfluss)

Zeit: 2.1 = 2’6” (kein Windeinfluss)

Entfernung: 4.3 nm ohne Wind

Gesucht

Entfernung mit Wind: ?
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Top of Descent

Sinkflug

Kraftstoff: 0.3 l (kein Windeinfluss)

Zeit: 2.1 = 2’6” (kein Windeinfluss)

Entfernung: 4.3 nm ohne Wind

Lösung

TC im Sinkflug: 210, Wind 020/22 

Rückenwindkomponente: 22 kt

Entfernung mit Wind: 4.3 + 22 * 2.1 / 60 = 5.1 nm
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Sinkflug

Einfügen von ToD
TC O Dist ALT

LOAV - 48 - 767

AVT - 48 4.1 2500

Hohe Wand 205 48 7.7 2500

ToC 168 48 5.4 c

A2/S6 168 48 3.6 4500

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500

Herberstein 243 57 7.4 4500

ToD 210 57 2.6 4500

Gleisdorf 210 57 5.1 d

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000

Autobahn-Ost 240 71 5.2 2000

LOWG - 71 2.5 1120

LOGF 81 57 27.1 3500
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Reiseflug

Reiseleistung (ISA+5)

75 % für Reiseflug, 65 % für Alternate

2500 ft 75 %

2230 rpm, 26.1 inHg, 22.4 l/h

4500 ft 75 %

2260 rpm, 24.8 inHg, 22.8 l/h

3000 ft 75 %

2230 rpm, 25.8 inHg, 22.0 l/h

3500 ft 65 %

2100 rpm, 24.5 inHg, 17.4 l/h
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Reisefluggeschwindigkeit

Reiseflug

Reiseflughöhen

75% Leistung: 2500, 4500, 3000 ft

65% Leistung (Ausweichplatz): 3500 ft

Temperatur ISA+5, QNH 1013

Gesucht

TAS 2500ft: ?

TAS 4500ft: ?

TAS 3000ft: ?

TAS 3500ft (65%): ?
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Reisefluggeschwindigkeit

Reiseflug

Reiseflughöhen

75% Leistung: 2500, 4500, 3000 ft

65% Leistung (Ausweichplatz): 3500 ft

Temperatur ISA+5, QNH 1013

Lösung

TAS 2500ft: 117 kt

TAS 4500ft: 121 kt

TAS 3000ft: 119 kt

TAS 3500ft (65%): 111 kt 
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Reiseflug

Einfügen von TAS.
TC O Dist ALT TAS

LOAV - 48 - 767 -

AVT - 48 4.1 2500 -

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117

ToC 168 48 5.4 c -

A2/S6 168 48 3.6 4500 121

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121

Herberstein 243 57 7.4 4500 121

ToD 210 57 2.6 4500 121

Gleisdorf 210 57 5.1 d

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119

LOWG - 71 2.5 1120 -

LOGF 81 57 27.1 3500 111
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Winddreieck

TH/TAS

rechtweisender Steuerkurs

True Airspeed

TC/GS

Kurs über Grund

Ground Speed

Wind

Windrichtung

Windgeschwindigkeit
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Winddreieck

WCA – Wind Correction Angle

Luvwinkel

Winkel zw. TC und TH

WE – Relative Wind Angle

Windeinfallswinkel

Winkel zw. TH und Wind

WW – Wind Angle

Windwinkel

Winkel zw. TC und Wind
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Winddreieck

Lösung durch

Zeichnen & Messen (Kursdreieck)

Mit E6B Flight Computer

Rechnerisch (Sinussatz)

WCA=sin−1
(
WS
TAS

∗sin (WA))

GS=
TAS

sin (WA)
∗sin(WA+WCA )

WS
sin(WCA )

=
TAS

sin (WA )
=

GS
sin (WA+WCA)
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Winddreieck

Beispiel Prüfungsfrage
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Winddreieck

Beispiel Prüfungsfrage
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Windeinfluss

 → Wind
TC O Dist ALT TAS Wind

LOAV - 48 - 767 -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10

ToC 168 48 5.4 c - 015/13

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25

Gleisdorf 210 57 5.1 d - 020/22

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20

LOWG - 71 2.5 1120 -

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20
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Windeinfluss
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS

LOAV - 48 - 767 -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10

ToC 168 48 5.4 c - 015/13

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25

Gleisdorf 210 57 5.1 d - 020/22

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20

LOWG - 71 2.5 1120 -

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20
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Windeinfluss
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS

LOAV - 48 - 767 -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127

ToC 168 48 5.4 c - 015/13

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146

Gleisdorf 210 57 5.1 d - 020/22

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134

LOWG - 71 2.5 1120 -

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100
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Zeiten
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET

LOAV - 48 - 767 -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127

ToC 168 48 5.4 c - 015/13

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146

Gleisdorf 210 57 5.1 d - 020/22

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134

LOWG - 71 2.5 1120 -

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100
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Zeiten
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET

LOAV - 48 - 767 - -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10 3

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127 4

ToC 168 48 5.4 c 70 015/13 163 81 4

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133 2

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136 4

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134 5

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144 4

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138 3

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146 1

Gleisdorf 210 57 5.1 d 131 020/22 212 153 2

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133 3

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134 2

LOWG - 71 2.5 1120 - 2

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100 16
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Winddreieck für Steig- und Sinkflug lösen

GS=
DIST
TIME

TAS2=√WS2+GS 2−2∗WS∗GS∗cos (WA )

WCA=sin−1
(
WS∗sin (WA )

TAS
)

Einfügen von Zeit aus Steig-/Sinkflugberechnung

Berechnung von Ground Speed

Winddreieck für Steig- und Sinkflug lösen
zeichnen

E6B

rechnerisch
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Magnetische Variation

“Ortsmissweisung”, Magnetic Variation

aus ICAO 1:500000 Karte lesen

 → 4 °E

“east is least”

MH = TH – VAR

Wenn während dem Flug mehrere Isogone 
durchflogen werden muss die Variation für jeden 
Streckenabschnitt separat berücksichtig werden 
(z.B. eigene Spalte im Flugdurchführungsplan).
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Variation
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET MH

LOAV - 48 - 767 - -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10 3

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127 4

ToC 168 48 5.4 c 70 015/13 163 81 4

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133 2

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136 4

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134 5

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144 4

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138 3

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146 1

Gleisdorf 210 57 5.1 d 131 020/22 212 153 2

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133 3

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134 2

LOWG - 71 2.5 1120 - 2

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100 16
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Variation
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET MH

LOAV - 48 - 767 - -

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10 3

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127 4 202

ToC 168 48 5.4 c 70 015/13 163 81 4 159

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133 2 160

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136 4 184

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134 5 168

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144 4 221

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138 3 247

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146 1 208

Gleisdorf 210 57 5.1 d 131 020/22 212 153 2 208

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133 3 244

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134 2 242

LOWG - 71 2.5 1120 - 2

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100 16 68
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Kraftstoffberechnung

Anlassen und Rollen 2.0 l

Steigflug 2.1 l

7 min 2500 ft, 75 % @ 22.4 l/h 2.6 l

19 min 4500 ft, 75 % @ 22.8 l/h 7.2 l

Sinkflug 0.3 l

7 min 3000 ft, 75 % @ 22.5 l/h 2.6 l

16 min 3500 ft, 65 % @ 17.4 l/h 4.6 l

21.4 l

+ Zuschlag 10 % (unvorhergesehener Mehrverbrauch) 2.1 l

30 min Reserve (65 % @ 17.4 l/h) 8.7 l

Mind. Kraftstoffbedarf 32.2 l
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Kraftstoffberechnung

Ausfliegbare Kraftstoffmenge 109.6 l

Kraftstoffbedarf -32.2 l

Kraftstoffreserve 77.4 l

Part NCO.OP.125
Treibstoffreserve für VFR Flüge (Tag)

10 min bei Flügen im Platzbereich

30 min bei Überlandflügen

Entscheidung wieviel Kraftstoff auch abhängig von
Massen- und Schwerpunktberechnung

geplanter Rück-/Weiterflug

Treibstoff Verfügbarkeit

Neue Spalte im Flugdurchführungsplan
Fuel Remaining
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Variation
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET MH FuelR

LOAV - 48 - 767 - - 109.6

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10 3 105.5

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127 4 202

ToC 168 48 5.4 c 70 015/13 163 81 4 159

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133 2 160

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136 4 184

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134 5 168

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144 4 221

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138 3 247

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146 1 208

Gleisdorf 210 57 5.1 d 131 020/22 212 153 2 208

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133 3 244

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134 2 242

LOWG - 71 2.5 1120 - 2

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100 16 68
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Variation
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET MH FuelR

LOAV - 36 - 767 - - 109.6

AVT - 36 4.1 2500 - 010/10 3 105.5

Hohe Wand 205 36 7.7 2500 117 010/10 206 127 4 202 102.9

ToC 168 36 5.4 4500 70 015/13 163 81 4 159 100.8

A2/S6 168 36 3.6 4500 121 020/15 164 133 2 160 100.1

Aspang-Markt 189 36 9.6 4500 121 020/15 188 136 4 184 98.6

LOGP - Pinkafeld 175 36 10.1 4500 121 020/15 172 134 5 168 96.7

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144 4 221 95.2

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138 3 247 94.1

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146 2 208 93.4

Gleisdorf 210 57 5.1 3000 131 020/22 212 153 2 208 93.1

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133 3 244 92.0

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134 2 242 91.3

LOWG - 71 2.5 1120 - 2

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100 16 68 86.7
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Monitoring
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Flugdurchführungsplan
TC O Dist ALT TAS Wind TH GS EET MH FuelR ETO ATO

LOAV - 48 - 767 - - 109.6

AVT - 48 4.1 2500 - 010/10 3 105.5

Hohe Wand 205 48 7.7 2500 117 010/10 206 127 4 202 102.9

ToC 168 48 5.4 c 70 015/13 163 81 4 159 100.8

A2/S6 168 48 3.6 4500 121 020/15 164 133 2 160 100.1

Aspang-Markt 189 48 9.6 4500 121 020/15 188 136 4 184 98.6

LOGP - Pinkafeld 175 48 10.1 4500 121 020/15 172 134 5 168 96.7

LODH - Hartberg 221 57 9.3 4500 121 020/25 225 144 4 221 95.2

Herberstein 243 57 7.4 4500 121 020/25 251 138 3 247 94.1

ToD 210 57 2.6 4500 121 020/25 212 146 1 208 93.4

Gleisdorf 210 57 5.1 d 131 020/22 212 153 2 208 93.1

Lassnitzhöhe 242 57 5.8 3000 119 020/20 248 133 3 244 92.0

Autobahn-Ost 240 71 5.2 3000 119 020/20 246 134 2 242 91.3

LOWG - 71 2.5 1120 - 2

LOGF 81 57 27.1 3500 111 020/20 72 100 16 68 86.7
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Flugdurchführungsplan

Navigation nach Sicht

Wegpunkte erkennen & anfliegen

Zeiten mitschreiben

EET – estimated enroute time

ETO – estimated time overhead

ATO – actual time overhead

ETA – estimated time of arrival
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Flugdurchführungsplan

Kraftstoffverbrauch

“Fuel Remaining” überwachen, ggf korrigieren

bei Umplanungen auch Fuel berücksichtigen

Kraftstoffknappheit kann ein Notfall werden!

Phraseologie am Funk “minimum fuel”
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Flugdurchführungsplan

Skydemon
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Flugdurchführungsplan

FL95.de
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Flugplan
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Flugplan

Fluginformation als Formular
Format: ICAO Doc 4444

Übermittlung via Internet, Fax, Telefon, Funk

Flugplanannahme: AIS/ARO Wien

Verpflichtend für
Flugabschnitt unterliegt Flugverkehrskontrolle

Überfliegen von Staatsgrenzen (Ausnahmen)

Nachtsichtflug (NVFR)

Instrumentenflug (IFR)

Dokumente
AIC A 3/18 - “Sonderregelungen für die Flugplanaufgabe innerhalb 
Österreichs”

ÖNfL (Österreichisches Nachrichtenblatt für Luftfahrer) Kapitel 2 
Nummer 227
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Flugplan

Zeitlimit für Flugplanabgabe (AIC A 3/18)

mindestens 60 min vor EOBT (VFR)

mindestens 3 h vor EOBT bei IFPS (IFR)

Maximale Verspätung (ICAO Doc 4444)

unkontrollierter Flug maximal 60 min

kontrollierter Flug maximal 30 min

bei IFPS (IFR) maximal 15 min

 → bei größerer Verspätung Flugplan “amendment”oder 
neuer Flugplan
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Flugplan

Feld 7

Luftfahrzeugkennung (Registrierung, Flugnummer, ..)

z.B. “OEAKI” oder “AUA802”

Feld 8

Flugregeln Type of Flight

M Militärflüge

S Fluglinien

N Bedarfsflug

G Allgemeine Luftfahrt

X Andere

I IFR

V VFR

Z VFR → IFR

Y IFR → VFR
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Flugplan

Feld 9

Number … Anzahl der Lfz

Type of Aircraft … Typenbezeichnung (ICAO Doc 8643)

z.B. C152, C172, DA40, DA20, A211, etc.

“ZZZZ” wenn keine ICAO Bezeichnung vorhanden oder bei

Verbandsflügen mit Lfz verschiedenen Typs

Wake Turbulence Cat .. Wirbelschleppenkategorie

L Light ≤ 7000 kg

M Medium < 136.000 kg

H Heavy ≥ 136.000 kg

S Super zurzeit nur A380
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Flugplan

Feld 10

Lfz COM/NAV/Transponder Ausrüstung (z.B. “SY/S”)
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Flugplan

Feld 13

Abflugplatz (ICAO Identifier oder ZZZZ)

Abflugzeit

EOBT ... Estimated Off-Block Time (UTC)

Flugplanabgabe: mindestens 60 min vor EOBT (VFR)
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Flugplan

Feld 15

Reisegeschwindigkeit (TAS)

Flughöhe (Altitude, Flightlevel oder “VFR”)

Flugstrecke (VFR)

“klar aber kurz”

für ATC relevante Information (keine VFR Koppelnavigation!)

Meldepunkte

bei Ein-/Aus-/Durchflug von CTR Zonen (Abkürzungen in AIC A 3/18)

Überfliegen von Bundesgrenzen (Grenzüberflugspunkte)

Flugplätze, Funknavigationsanlagen (z.B. VOR), IFR-Punkte
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Flugplan

Feld 16

Zielflugplatz (ICAO Identifier oder “ZZZZ”)

Voraussichtliche Gesamtflugdauer

Ausweichflugplatz 1, 2 (ICAO Identifer oder “ZZZZ”)

Feld 18
DOF/YYMMDD … Date of Flight

Andere, Abkürzungen in ÖnfL 227

z.B. Grenzüberflug: EET/SOPRON0022
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Flugplan

Feld 19

Höchstflugdauer

Personen an Board

Notfunk, Notausrüstung

“Es ist der entsprechende Buchstabe zu streichen, wenn die 
jeweilige Ausrüstung nicht vorhanden ist.” (ÖnfL 227)

Lfz Farbe und Markierungen

Verantwortlicher Pilot
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Flugplan

Schließen des Flugplans

bei Landung durch Flugverkehrsdienststelle

oder Anruf bei AIS/ARO Wien

oder via Internet

oder via Funk vor der Landung

Bei fehlender Landemeldung wird 30 Minuten 
nach geplanter Landung der Such- und 
Rettungsdienst ausgelöst!
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Flugplan

Systeme für Flugplanaufgabe

Homebriefing (www.homebriefing.at)

Eurofpl (www.eurofpl.eu)

Autorouter (www.autorouter.aero)

Skydemon

Foreflight

etc.

http://www.homebriefing.at/
http://www.eurofpl.eu/
http://www.autorouter.aero/
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Flugplan – Beispiel 1

Flug

Wir fliegen zu zweit mit einer Cessna 
152 (OECFF) von Bad Vöslau über 
Trumau und Eisenstadt nach 
Fertöszentmiklos. Wir planen mit 
einer TAS von 90 kt im Reiseflug und 
haben Sprit für 3,5 h getankt.

Distanz/Zeitrechnung:

ohne Wind

Steig- und Sinkflug ebenfalls mit 90 kt
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Flugplan – Beispiel 1

Flug

Wir fliegen zu zweit mit einer Cessna 152 (OECFF) 
von Bad Vöslau über Trumau und Eisenstadt nach 
Fertöszentmiklos. Wir planen mit einer TAS von 90 
kt im Reiseflug und haben Sprit für 3,5 h getankt.

Distanz/Zeitrechnung:

ohne Wind

Steig- und Sinkflug ebenfalls mit 90 kt

Lösung

Distanz 36 nm  EET: 24 min→

Distanz bis Sopron

3.8 + 12 + 7.7 = 23.5 nm  EET bis Grenzüberflug: 16 min→
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Flugplan – Beispiel 2

Flug

Ein befreundetes Ehepaar bittet um einen 
Wien-Rundflug ausgehend von Bad Vöslau. Die 
130 kt schnelle OEKAS (DA40) hat Treibstoff für 
2.75 h getankt. Geplant ist der Start um 
dreiviertelzwölf Lokalzeit und eine Strecke über 
den Wienerwaldsee, Klosterneuburg und 
LOWW.

Distanz/Zeitrechnung:

ohne Wind

Steig- und Sinkflug ebenfalls mit 130 kt
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Flugplan – Beispiel 2

Flug

Ein befreundetes Ehepaar bittet um einen Wien-
Rundflug ausgehend von Bad Vöslau. Die 130 kt 
schnelle OEKAS (DA40) hat Treibstoff für 2.75 h 
getankt. Geplant ist der Start um dreiviertelzwölf 
Lokalzeit und eine Strecke über den 
Wienerwaldsee, Klosterneuburg und LOWW.

Distanz/Zeitrechnung:

ohne Wind

Steig- und Sinkflug ebenfalls mit 130 kt

Lösung

Distanz 55 nm  EET: 25 min→
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